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ACTE ALE PARLAMENTULUI ROMANIEI

PARLAMENTUL ROMANIEI
CAMERA DEPUTATILOR SENATUL

DECIZIE
privind convocarea Camerei Deputatilor si a Senatului
in sesiune extraordinara

Avéand in vedere solicitarea Presedintelui Romaniei din data de 20 ianuarie
2020 privind convocarea Camerei Deputatilor si Senatului in sesiune extraordinara,

in temeiul dispozitiilor art. 65 alin. (2) si art. 66 alin. (2) si (3) din Constitutia
Romaniei, republicata,

presedintele Camerei Deputatilor si presedintele Senatului emit
prezenta decizie.

Articol unic. — (1) Camera Deputatilor si Senatul se convoaca in sesiune
extraordinara in perioada 27—31 ianuarie 2020 pentru derularea procedurii
parlamentare de angajare a raspunderii Guvernului asupra proiectului de lege
pentru modificarea si completarea Legii nr. 115/2015 pentru alegerea autoritatilor
administratiei publice locale, pentru modificarea Legii administratiei publice locale
nr. 215/2001, precum si pentru modificarea si completarea Legii nr. 393/2004
privind Statutul alesilor locali, conform prevederilor art. 114 din Constitutia
Romaniei, republicata.

(2) Proiectul ordinii de zi si proiectul programului de lucru sunt cuprinse n
anexa care face parte integranta din prezenta decizie.

PRESEDINTELE CAMEREI PRESEDINTELE SENATULUI
DEPUTATILOR TEODOR-VIOREL MELESCANU
ION-MARCEL CIOLACU

Bucuresti, 20 ianuarie 2020.
Nr. 1.

ANEXA

SESIUNEA EXTRAORDINARA A CAMEREI DEPUTATILOR $1 SENATULUI
27—31 ianuarie 2020

Proiectul ordinii de zi si proiectul programului de lucru pentru perioada 27—31 ianuarie 2020

I. Proiectul ordinii de zi

1. Angajarea raspunderii Guvernului asupra proiectului de lege pentru modificarea si completarea
Legii nr. 115/2015 pentru alegerea autoritatilor administratiei publice locale, pentru modificarea Legii
administratiei publice locale nr. 215/2001, precum si pentru modificarea si completarea Legii nr. 393/2004
privind Statutul alesilor locali

Il. Proiectul programului de lucru
Miercuri, 29 ianuarie 2020
— ora 14,00 — sedinta comuna a Camerei Deputatilor si Senatului
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HOTARARI

ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
»Locuinte pentru tineri, destinate inchirierii, judetul Sibiu, municipiul Medias, str. Gheorghe Lazar fn”

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. 42 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 500/2002 privind finantele

publice, cu modificarile si completarile ulterioare,
Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Se aproba indicatorii tehnico-economici ai
obiectivului de investitii ,Locuinte pentru tineri, destinate
inchirierii, judetul Sibiu, municipiul Medias, str. Gheorghe Lazar
fn”, realizat prin Agentia Nationala pentru Locuinte, prevazuti in
anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. — Finantarea obiectivului de investitii prevazut la art. 1
se face de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Lucrarilor
Publice, Dezvoltarii si Administratiei, in limita sumelor aprobate

anual cu aceastd destinatie, din bugetul local al unitatii
administrativ-teritoriale municipiul Medias, precum si din alte
surse de finantare legal constituite, conform programelor de
investitii publice aprobate potrivit legii.

Art. 3. — Ministerul Lucréarilor Publice, Dezvoltarii si
Administratiei, prin Agentia Nationald pentru Locuinte, rdspunde
de modul de utilizare a sumelor aprobate potrivit prevederilor
prezentei hotarari.

PRIM-MINISTRU
LUDOVIC ORBAN

Bucuresti, 16 ianuarie 2020.
Nr. 34.

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $I

Contrasemneaza:
Ministrul lucrarilor publice, dezvoltarii si administratiei,
lon Stefan
p. Ministrul finantelor publice,
Sebastian loan Burduja,
secretar de stat

ANEXA
INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI

ai obiectivului de investitii ,Locuinte pentru tineri, destinate inchirierii,
judetul Sibiu, municipiul Medias, str. Gheorghe Lazar fn”

Titular: Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei

Beneficiar: Agentia Nationala pentru Locuinte

Amplasament: judetul Sibiu, municipiul Medias, str. Gheorghe Lazar fn

Indicatorii tehnico-economici:

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA

(In preturi la data de 1.02.2019, 1 euro = 4,7348 lei)
— finantata de ANL

— finantata de autoritatea publica locala

din care:

» constructii-montaj

— finantata de ANL

— finantata de autoritatea publica locala
Esalonarea valorii totale de investitie:

Anul | INV
C+M
Anul 1l INV
C+M

Capacitati:

« suprafata desfasurata

* unitati locative

din care:

1 camera

2 camere

3 camere

Durata de executie a investitiei:

Factori de risc

mii lei 32.549
mii lei 27.995
mii lei 4.554
mii lei 25.936
mii lei 22.303
mii lei 3.633
mii lei 16.275
mii lei 12.968
mii lei 16.274
mii lei 12.968
mp Ad 7.656

nr. 88

24

40

24

luni 20

Obiectivul de investitie se va proteja antiseismic conform Normativului P100-1/2013, cu modificarile si completarile ulterioare.

Finantarea investitiei

Finantarea obiectivului de investitii se face de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si
Administratiei, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, din bugetul local al unitatii administrativ-teritoriale municipiul
Medias, precum si din alte surse de finantare legal constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.
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DECIZII ALE PRIM-MINISTRULUI

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind numirea domnului Dragos Cosmin Lucian Preda
in functia de secretar de stat la Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor

In temeiul art. 29 si al art. 31 lit. d) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Dragos Cosmin Lucian Preda se numeste in functia de secretar de stat la
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor.

PRIM-MINISTRU
LUDOVIC ORBAN
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Antonel Tanase

Bucuresti, 21 ianuarie 2020.
Nr. 72.

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
pentru numirea domnului Gheorghe Pasat
in functia de secretar de stat in cadrul Ministerului Lucrarilor
Publice, Dezvoltarii si Administratiei

In temeiul art. 29 si al art. 31 lit. d) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — Incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei decizii, domnul
Gheorghe Pasat se numeste in functia de secretar de stat in cadrul Ministerului
Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei.

PRIM-MINISTRU
LUDOVIC ORBAN
Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Antonel Tanase

Bucuresti, 21 ianuarie 2020.
Nr. 73.

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
pentru modificarea anexei la Decizia prim-ministrului
nr. 229/2013 privind stabilirea componentei
Comisiei Nationale pentru Compensarea Imobilelor

Avand in vedere Adresa Autoritatii Nationale pentru Restituirea Proprietatilor
nr. 48/G.B. din 20 ianuarie 2020, inregistrata la Secretariatul General al Guvernului
cu nr. 20/1.353/A.T. din 20 ianuarie 2020,
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in temeiul art. 29 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, si al art. 19 lit. a) din
Legea nr. 165/2013 privind masurile pentru finalizarea procesului de restituire, in
natura sau prin echivalent, a imobilelor preluate in mod abuziv in perioada
regimului comunist in Romania, cu modificarile si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Articol unic. — Punctul 10 din anexa ,Componenta Comisiei Nationale pentru
Compensarea Imobilelor” la Decizia prim-ministrului nr. 229/2013 privind stabilirea
componentei Comisiei Nationale pentru Compensarea Imobilelor, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 314 din 30 mai 2013, cu modificarile
ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

,10. Lidia Barac — secretar de stat, Ministerul Justitiei.”

PRIM-MINISTRU
LUDOVIC ORBAN

Bucuresti, 21 ianuarie 2020.
Nr. 74.

Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Antonel Tanase

GUVERNUL ROMANIEI
PRIM-MINISTRUL

DECIZIE
privind constituirea Grupului de lucru interministerial in domeniul anti-doping

In temeiul art. 24 alin. (2) si art. 29 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu

modificarile si completarile ulterioare,

prim-ministrul emite prezenta decizie.

Art. 1. — Incepand cu data intrérii in vigoare a prezentei decizii
se constituie Grupul de lucru interministerial in domeniul anti-
doping, avand ca scop o mai buna cooperare intre autoritatile Si
institutiile publice, Th vederea prevenirii, depistarii si combaterii
dopajului in sport, denumit in continuare Grupul de lucru, organism
interministerial, cu rol consultativ, fara personalitate juridica.

Art. 2. — (1) Grupul de lucru este format din reprezentanti la
nivel de secretar de stat si personal de specialitate din cadrul
institutiilor prevazute in anexa care face parte integranta din
prezenta decizie, desemnati prin act administrativ al
conducatorului institutiei.

(2) Coordonarea Grupului de lucru este asigurata de catre
reprezentantul Ministerului Tineretului si Sportului.

(3) Secretariatul tehnic al Grupului de lucru este asigurat de
catre Ministerul Tineretului si Sportului.

(4) La sedintele Grupului de lucru pot participa, in calitate de
invitati, reprezentanti ai altor institutii publice cu atributii in domeniu.

Art. 3. — Grupul de lucru are urmatoarele obiective principale:

1. monitorizarea verificarii de catre institutiile publice abilitate
a modului Tn care toate structurile sportive nationale respecta

obligatiile prevazute de Legea nr. 227/2006 privind prevenirea si
combaterea dopajului in sport, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, pe baza datelor si informatiilor furnizate
de institutiile cu atributii in domeniul combaterii fenomenului de
dopaj in sport;

2. identificarea serviciilor medicale efectuate in unitatile
sanitare din Roméania care presupun realizarea tratamentelor
medicale de terapie intravenoasa cu laser si a altor proceduri
medicale interzise de Agentia Mondiala Anti-Doping;

3. analiza rezultatelor investigatiilor efectuate la furnizorii de
servicii medicale din Roménia care ofera proceduri si tratamente
medicale de terapie intravenoasa cu laser interzise de Agentia
Mondiala Anti-Doping;

4. formularea de propuneri pentru modificarea legislatiei
specifice, In scopul valorificarii si implementarii rezultatelor
activitatilor prevazute la pct. 2.

Art. 4. — Grupul de lucru se reuneste in sedinte ordinare
lunare sau, ori de cate ori este necesar, in sedinte extraordinare.

Art. 5. — In cadrul primei sedinte a Grupului de lucru se
aproba regulamentul propriu de organizare si functionare.

PRIM-MINISTRU
LUDOVIC ORBAN

Bucuresti, 21 ianuarie 2020.
Nr. 75.

Contrasemneaza:
Secretarul general al Guvernului,
Antonel Tanase

ANEXA

Componenta grupului de lucru interministerial pentru verificarea respectarii obligatiilor legale in domeniul anti-doping

1. Ministerul Tineretului si Sportului
2. Ministerul Sanatatii
3. Agentia Nationala Anti-Doping
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII S| COMUNICATIILOR

ORDIN
privind modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 2.133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in Roménia — RNTR 1

Avand in vedere Referatul Directiei transport rutier nr. 687 din 9 ianuarie 2020, prin care se supune spre aprobare Ordinul
ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor privind modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2.133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor

inmatriculate sau inregistrate in Roméania — RNTR 1,

in conformitate cu prevederile art. Il din Legea nr. 152/2019 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 21/2014 pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, precum si
pentru completarea Ordonantei Guvernului nr. 81/2000 privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate sau

inregistrate in Romania,

luand in considerare prevederile art. 5 alin. (1) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 68/2019 privind stabilirea unor
masuri la nivelul administratiei publice centrale si pentru modificarea si completarea unor acte normative,
in temeiul prevederilor art. 57 alin. (1) si (3) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

cu completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor emite urmatorul ordin:

Art. I. — Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 2.133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor
privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate
sau Tnregistrate in Roméania — RNTR 1, publicat in Monitorul
Oficial al Roméaniei, Partea I, nr. 1.160 din 21 decembrie 2005,
cu modificarile si completérile ulterioare, se modificad si se
completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 4, alineatul (4') se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,(41) In activitatea de inspectie tehnica periodica, prelucrarile
de date cu caracter personal se fac cu respectarea dispozitiilor
Legii nr. 190/2018 privind masuri de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor), cu
modificéarile ulterioare, si ale Regulamentului (UE) 2016/679.”

2. In anexa, la articolul 3, alineatul (41) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

»(41) Prelucrarile de date cu caracter personal, efectuate de
RAR si de persoanele autorizate potrivit scopului prevazut la
art. 1, se fac cu respectarea dispozitiilor Legii nr. 190/2018
privind masuri de punere in aplicare a Regulamentului
(UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din
27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor), cu modificarile
ulterioare, si ale Regulamentului (UE) 2016/679.”

3. In anexa, la articolul 3, alineatul (42) se abroga.

4. In anexa, la articolul 3 alineatul (8), literele b) si c) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,b) Vehiculul va fi retinut in SITP maximum 45 de minute
dupa finalizarea verificarilor din planul de operatiuni, la
solicitarea RAR, efectuata prin mijloace informatice sau prin
intermediul personalului sau abilitat, in vederea reverificarii
ulterioare de catre inspectorii RAR in cadrul SITP respective,
atat a vehiculului inspectat, cat si a modului in care inspectorul
tehnic a respectat cerintele si procedura de efectuare a ITP,
inclusiv prin asistarea acestuia la efectuarea ITP conform
planului de operatiuni aplicabil;

c) inspectorul tehnic din cadrul SITP, denumit in continuare
inspector tehnic, are obligatia de a instiinta persoanele ce

prezinta vehiculele la ITP asupra posibilitatii selectarii vehiculului
pentru reverificare de inspectorii RAR, cu toate consecintele ce
decurg din aceasta, inclusiv timpi suplimentari de asteptare, va
pune la dispozitia inspectorului RAR vehiculul si documentele
referitoare la acesta care trebuie prezentate obligatoriu la ITP.
SITP si inspectorul tehnic vor asigura toate conditiile pentru
efectuarea reverificarii de inspectorul RAR (de exemplu:
aparatura, calculator, camera digitala, inregistrari video etc.). In
toate cazurile, reverificarile efectuate de inspectorii RAR vor
acoperi integral cerintele si procedura de efectuare a ITP, precum
si planul de operatiuni corespunzator categoriei vehiculului.”

5. In anexa, la articolul 5 alineatul (3) litera a), dupa
punctul iii) se introduce un nou punct, punctul iv), cu
urmatorul cuprins:

»iv) autoturismele cu care se efectueaza transport alternativ,
astfel cum acesta este definit in Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 49/2019 privind activitatile de transport alternativ
cu autoturism si conducator auto, aprobata cu modificari prin
Legea nr. 204/2019.”

6. In anexa, articolul 7 se modifica si va avea urmétorul
cuprins:

JArt. 7. — (1) ITP la vehiculele agreate pentru transportul
marfurilor periculoase, la vehiculele destinate exclusiv
transportului de butelii de gaze, la remorcile-cisterna lente
destinate transportului de marfuri periculoase, la vehiculele
istorice, la autovehiculele destinate competitiilor sportive, la
vehiculele cu caracteristici speciale, la vehiculele inregistrate
prevazute la art. 5 alin. (3) lit. c) pct. iii) care nu detin atestat
tehnic, la vehiculele radiate din evidenta care au fost
inmatriculate ori Tnregistrate anterior in Roméania, in vederea
inmatricularii sau a Tnregistrarii acestora, la vehiculele
inmatriculate n alte state, precum si inspectia tehnica in vederea
redobandirii certificatului de Tnmatriculare ori a certificatului de
inregistrare se efectueaza numai de personalul RAR.

(2) ITP la tractoarele agricole sau forestiere si la masinile si
utilajele autopropulsate pentru lucrari poate fi efectuata si cu
laboratoare mobile din dotarea RAR.

(3) ITP la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare
cu carburanti alternativi se efectueaza in statiile reprezentantelor
RAR sau in SITP autorizate in acest scop de RAR.”

7. In anexa, la articolul 10 alineatul (2) punctul 1, litera a),
litera a1) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,al) standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu
dispozitiv de sesizare a alunecarii relative la o valoare de 24%



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 41/21.1.2020 7

a acesteia. Diametrul rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm,
iar coeficientul de frecare dintre rola si anvelopa trebuie sa fie de
minimum 0,6 Tn stare umeda.”

8. 1n anexa, la articolul 10 alineatul (2) punctul 1, litera a),
punctul vii) de la litera a8) se abroga.

9. in anexa, la articolul 10 alineatul (2) punctul 8, primul
paragraf se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,8. Decelerometru cu compensare si inregistrare a datelor
pentru verificarea eficacitatii sistemului de franare prin probe

functionale Tn parcurs (numai pentru tractoarele,
autoremorcherele, autovehiculele speciale si autovehiculele
specializate care nu pot fi verificate pe standul de franare cu
role, pentru autovehiculele cu tractiune integrald permanenta
nedecuplabila — legéatura rigida, pentru mopede cu 3 roti,
motociclete cu atas, mototricicluri si cvadricicluri, precum si
pentru masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza
maxima constructiva mai mare de 25 km/h.)”

10. In anexa, la articolul 10 alineatul (5), prima linie din tabel se modifica si va avea urmatorul cuprins:

Sart. 10 alin. (2) pct. 1 lit. a)]

Certificat de etalonare

Forta de franare

Stand de franare cu role corespunzator
clasei | de ITP — pentru mopede cu 2 roti
si motociclete fara atas

Cantarire (masa)”

11. in anexa, la articolul 16 alineatul (6) litera a),
punctele iii) si iv) se modifica si vor avea urmatorul cuprins:

»iii) consemneaza in anexa la certificatul de Tnmatriculare
data-limita pana la care trebuie efectuata urmatoarea ITP,
semneaza si stampileaza anexa, noteaza in anexa codul de
tranzactie/numarul de inregistrare al ITP asa cum apare in
aplicatia informatica de evidenta si aplica pe anexa elementul
de securizare corespunzator, a carui serie este indicata de
calculator ulterior inregistrarii in baza nationala de date cu
inspectii tehnice periodice;

iv) emite certificatul de inspectie tehnica periodica, il verifica
din punctul de vedere al continutului, Tl semneaza, il stampileaza
si il Tnmaneaza persoanei ce a prezentat vehiculul la ITP;”.

12. In anexa, la articolul 16, alineatul (8) se modifica si
va avea urmatorul cuprins:

»(8) Pentru fiecare vehicul inspectat se realizeaza doua
inregistrari fotografice digitale, una dintre ele cu vehiculul

amplasat pe standul de franare, iar cealalta la finalizarea ITP.
Suplimentar, pentru fiecare autovehicul inspectat din clasa a ll-a
de ITP se realizeaza o Tnregistrare fotografica digitala de
ansamblu a compartimentului motor al autovehiculului cu capota
ridicata. De asemenea, pentru autovehiculele dotate cu
odometru (si, dupa caz, cu tahograf) se realizeaza la finalizarea
ITP o inregistrare fotografica digitala a indicatiei odometrului, iar
pentru autovehiculele destinate transportului de persoane, care
au, n afara locului conducatorului, mai mult de 4 locuri pe
scaune, se realizeaza si o inregistrare fotografica digitala a
amenajarii interioare. Toate Tnregistrarile fotografice realizate vor
fi salvate in calculatorul SITP. Tn cazul inspectiei pentru
redobandirea certificatului de inmatriculare prevazute la alin. (6)
lit. b) sau a ITP prevazute la alin. (6) lit. c) se realizeaza o
inregistrare fotografica digitala la finalizarea inspectiei, care se
salveaza in sistemul informatic al RAR.”

13. La anexa nr. 1 la reglementari litera A, punctele 1.2.2, 1.4.2 si 8.1.1 se modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,1.2.2. | Eficacitate (+E) Incercare pe
frnare cu role

mopede cu 2

standul de [ Coeficient de franare mai mic X
(pentru | decét valorile mentionate in
roti si|anexa nr. 11 tabelul 1 lit. A

probe in parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si inregistrare (pentru mopede
cu 3 roti, motociclete cu atas,
mototricicluri si cvadricicluri)
Se actioneaza frana gradual

motociclete fara atas) sau prin | (incercare pe standul de

frénare cu role) sau deceleratia
maxima masuratd mai mica
decét valorile mentionate in
anexa nr. 11 tabelul 5 lit. A
(probe in parcurs)

pana la obtinerea efortului Coeficient d_e frénare_ mai mjc X
maxim ; decat valorile mentionate in
A se \}edea anexa nr. 11 la|2N€xa nr. 11 tabelul 1 lit. A
reglementari ' (incercare pe standul de
: franare cu role) sau deceleratia
maxima masuratd mai mica
decét valorile mentionate in
anexa nr. 11 tabelul 5 lit. A
(probe in parcurs)
1.4.2. Eficacitate (+E) Probe in parcurs folosind un | Deceleratia maxima masurata
decelerometru cu compensare | mai mica de 1,6 m/s2, dupa
si inregistrare caz, pentru toate categoriile de
A se vedea anexa nr. 11 la|vehicule
reglementari.
Mai putin de 50% din valoarea X
de mai sus (0,8 m/s2)
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8.1.1.

Sistem de
zgomotului

reducere

Evaluare subiectiva

a) Nivelul de zgomot depaseste
nivelul maxim permis de
cerinte).

b) Orice parte a sistemului de
reducere a zgomotului slabita,
lipsa, deterioratda, montata
incorect sau modificata in mod
evident astfel incat ar putea
afecta in mod semnificativ
nivelul de zgomot

Risc foarte mare de cadere

Xu

14.La

anexa nr. 2 la reglementari litera A, punctele 1.2.1, 1.2.2, 1.4.

2 si 8.1.1 se modifica si vor avea urm

atorul cuprins:

,1.2.1.

Performanta (+E)

Inspectie pe standul de franare
cu role sau prin probe fin
parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si inregistrare

Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim; la autovehiculele care
nu sunt  echipate cu
servofrana, verificarea se
efectueaza prin aplicarea unui
efort de actionare la pedala
care nu trebuie sa depaseasca
valoarea determinata in functie
de starea de incarcare a
autovehiculului.

Pentru autovehiculele destinate
invatarii conducerii auto si
pentru cele adaptate conducerii
de catre o persoana cu
handicap se va efectua o
proba suplimentara de franare
cu actionarea dispozitivului
suplimentar.

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

a) Forta de  franare
necorespunzatoare pe una
sau mai multe roti

Lipsa fortei de franare pe una
sau pe mai multe rofi

X

X

b) Dezechilibrul fortelor de
franare de la rotile aceleiasi
punti este mai mare de 30%,
dar mai mic de 50%.

In cazul franarii in parcurs,
vehiculul deviaza excesiv de la
traiectoria rectilinie.

Dezechilibrul ~ fortelor de
franare de la rotile aceleiasi
punti este mai mare de 50%.

c) Forta de franare nu variaza
gradual (blocarea brusca a
franei)

d) Timp de raspuns prea mare
la franare la orice roata

e) Variatie excesiva a fortei de
frAnare in timpul franarii la
rotatia completd a unei rofi

1.2.2.

Eficacitate (+E)

Incercare pe standul de
franare cu role (cu utilizarea,
dupa caz, a dispozitivului de
masurare a fortei la pedala, a
dispozitivului de masurare a
presiunii in instalatia de
franare, a dispozitivului de
ancorare) sau prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si inregistrare si, dupé caz,
dispozitiv. de masurare a
efortului la pedala

Coeficient de frénare mai mic
decét valorile mentionate in
anexa nr. 11 tabelul 1 lit. Bsi C
(incercare pe standul de
frAnare  cu role) sau
deceleratia maxima masurata
mai micd decat valorile
mentionate in anexa nr. 11
tabelul 5 lit. B si C (probe in
parcurs)
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Se actioneaza frana gradual
pana la obtinerea efortului
maxim.

Pentru autovehiculele destinate
invatarii conducerii auto si
pentru cele adaptate conducerii
de catre o persoana cu
handicap se va efectua o
proba suplimentara de franare
cu actionarea dispozitivului
suplimentar.

Autovehiculele sau (semi)
remorcile cu masa totala
maxima admisibila mai mare
de 3,5 tone trebuie inspectate
in conformitate cu standardele
ISO 21069. A se vedea anexa
nr. 11 la reglementari.

Coeficient de franare mai mic
decét valorile mentionate in
anexa nr. 11 tabelul 1 lit. Bsi C
(incercare pe standul de
frAnare  cu role) sau
deceleratia maxima masurata
mai mica decat valorile
mentionate in anexa nr. 11
tabelul 5 lit. B si C (probe in
parcurs)

Eficacitate (+E)

Inspectie pe standul de franare
sau prin probe in parcurs
folosind un decelerometru cu
compensare si inregistrare
sau cu vehiculul pe o panta cu
unghi de inclinare cunoscut
Se actioneaza frana gradual
(dupa caz) pana la obtinerea
efortului maxim.

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

Coeficient de franare mai mic
de 16% sau deceleratia
maxima masurata mai mica de
1,6 m/s2, dupa caz, pentru
toate categoriile de vehicule

Mai putin de 50% din valorile
de mai sus (8% sau 0,8 m/s?)

Sistem de
zgomotului

reducere

Evaluare subiectiva

a) Nivelul de zgomot depaseste
nivelul maxim permis de
cerinte).

b) Orice parte a sistemului de
reducere a zgomotului slabita,
lipsa, deteriorata, montata
incorect sau modificata in mod
evident astfel incat ar putea
afecta in mod semnificativ
nivelul de zgomot

Risc foarte mare de cadere

15. La anexa nr. 2 la reglementari litera D punctul 1, litera c) si figura se abroga.
16. La anexa nr. 2 la reglementari litera D punctul 2 primul paragraf, litera c) se abroga.
17. La anexa nr. 21 la reglementari, punctele 1.2.2 si 1.3.2 se modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,1.2.2

Eficacitate (+E)

a) Inspectie prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si inregistrare (pentru vehicule
cu viteza maxima constructiva
mai mare de 25 km/h)

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

Deceleratia maxima masurata
mai mica de 2,0 m/s2

Eficacitate (+E)

a) Inspectie prin probe in
parcurs folosind un
decelerometru cu compensare
si Tnregistrare (pentru vehicule
cu viteza maxima constructiva
mai mare de 25 km/h)

A se vedea anexa nr. 11 la
reglementari.

Deceleratia maxima masurata
mai mica de 1,6 m/s2




10 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 41/21.1.2020

18. La anexa nr. 4 la reglementari si la anexa nr. 5 la
reglementari, sintagma ,,Numar kilometri” se inlocuieste cu
sintagma ,,Indicatie odometru”.

19. La anexa nr. 71la reglementari punctul 1, literele a) si b)
se modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,a) cu privire la competenta profesionala, ca acesta detine
cunostinte si capacitate de intelegere certificate in urmatoarele
domenii (discipline de studiu):

— mecanica/dinamica;

— dinamica vehiculelor rutiere;

— motoare cu ardere interna;

— constructia vehiculelor rutiere;

— diagnosticarea vehiculelor rutiere;

— materiale si prelucrarea materialelor;

— electricitate/electrotehnica/electronica;

— componente electronice ale vehiculelor rutiere;

— aplicatii IT;

b) cu privire la experienta profesionala documentata, ca
acesta a desfasurat cel putin 3 ani, cu norma intreaga sau cu
norma partiald pe o perioada echivalenta, in calitate de angajat,
titular al unei persoane fizice autorizate, titular al unei
intreprinderi individuale ori de membru al unei intreprinderi
familiale, una dintre urmatoarele activitati:

— activitati de reparatii auto in domeniul mecanic sau
electromecanic, in cadrul unor ateliere autorizate potrivit legii
pentru desfasurarea cel putin a activitatilor de reparatii pentru
motor, sistemul de rulare, sistemul de directie si sistemul de
franare;

— omologari sau verificari tehnice pentru vehicule, in cadrul
unor autoritati de omologare ori servicii tehnice notificate;

— ITP (in calitate de personal tehnic auxiliar neatestat), in
cadrul unor SITP autorizate potrivit legii.”

20. La anexa 71, dupa punctul 2 se introduce un nou
punct, punctul 21, cu urmatorul cuprins:

,21. Cerintele de competenta profesionala precizate la pct. 1
lit. a) sunt considerate indeplinite in cazul solicitantilor care detin
titlul de inginer in domeniul de studii de licentd «Ingineria
transporturilor», specializarea «Ingineria transporturilor si a
traficului».

Prin derogare de la prevederile prevazute la pct. 1 lit. b), in
cazul solicitantilor care detin titlul de inginer in domeniul de studii
de licentd «Ingineria transporturilor», specializarea «Ingineria
transporturilor si a traficului», experienta profesionala
documentata necesara este de cel putin un an in activitatile
prevazute la pct. 1 lit. b).”

21. Anexa nr. 11 la reglementari se modifica si va avea
cuprinsul prevazut in anexa care face parte integranta din
prezentul ordin.

Art. ll. — Rapoartele de inspectie tehnicd periodica
prevazute in anexele nr. 4 si 5 la Reglementarile privind
inspectia tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate sau
inregistrate in Roménia — RNTR 1, aprobate prin Ordinul
ministrului  transporturilor,  constructiilor si  turismului
nr. 2.133/2005, cu modificarile si completarile ulterioare, astfel
cum au fost modificate prin prezentul ordin, se utilizeaza dupa
epuizarea stocului de rapoarte de inspectie tehnica periodica
existent la data intrarii in vigoare a prezentului ordin.

Art. lll. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roméan” va duce
la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

Ministrul transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor,
Lucian Nicolae Bode

Bucuresti, 16 ianuarie 2020.
Nr. 77.

ANEXA
(Anexa nr. 11 la reglementari)

Conditii tehnice privitoare la verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor

A. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role

Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor pe standul de franare cu role presupune
verificarea coeficientilor de franare realizati de frana de serviciu si frana de stationare, precum si verificarea dezechilibrului intre
fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frna de serviciu si frina de stationare.

A1. Coeficientul de frdnare

Coeficientul de franare reprezinta raportul dintre suma fortelor de franare la rotile pe care actioneaza frana a carei

eficacitate se verifica si greutatea vehiculului prezentat la ITP:

Zn:Fis+Fid

Cf =’:IT><100(%) ,

in care:

Fis (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;
Fid (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n — numarul de punti;
G (daN) — greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Valorile-limita ale coeficientului de franare si incadrarea in categorii de deficienta (grad de gravitate) sunt precizate in tabelul 1
pentru frAna de serviciu, tabelul 2 pentru frana de securitate si tabelul 3 pentru frana de stationare.
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pentru frana de serviciu

A. Autovehicule cu doua roti

Coeficient de franare (%) Coeficient de franare (%)
) ) ) mai mic decat urmatoarele valori mai mic decat urmatoarele valori
Categoria vehiculului (ambele frane) (frana pe roata din spate)
DMa DP DMa DP
Mopede cu doua roti (L1e) 42 21 25 12
Motociclete fara atas (L3e) 50 25 25 12

B. Autovehicule si remorcile acestora

Efortul de actionare - A o _— A “ )
Categoria vehiculului maxim admisibil la pedala Coef|C|en.t de fAranare.(A)) mal mic dgcat u[matogrele valori
(daN) (vehicule inmatriculate sau fabricate in perioada)
pana la dupa
Autovehicule transport persoane care 30.09.1991 1.10.1991—31.12.2011 1.01.2012
au, in afara Iocylui conducatorului, DMa DP DMa DP DMa DP
cel mult 8 locuri pe scaune 50
(autoturisme, autovehicule taxi, 50 25
?I\tjltc;vehicule speciale ambulant etc.) 48 24 (CUf\SBS) (CU;‘\‘BS) 58 29
! (fara ABS) | (fara ABS)
30"8331591 1.10.1991—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Autgvehicule transport persoane care DMa DP DMa DP DMa DP
au, in afara locului conducatorului, 70
mai mult de 8 locuri pe scaune 50 25
(microbuze, autobuze) (M, Mj) 48 24 (CU‘&BS) (CU2A4|33) 50 25
(fara ABS) | (fara ABS)
panala dups
pa 01.01.2012
Autovehicule transport marfa cu 70 31.12.2011
MTMA péna la 3.500 kg inclusiv (N1) DMa DP DMa DP
45 22 50 25
pand la 1,01.1989—31.12.2011 | dupa
.01. —31.12. pa 1.01.2012
Autovehicule transport marfa cu 70 31.12.1988
MTMA peste 3.500 kg (N2, N3) DMa DP DMa DP DMa DP
43 21 45 22 50 25
31p?2a1|588 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Semiremorci®) (O, Os si O4) — DMa | DP DMa DP DMa | DP
40 20 43 21 45 22
pana la 1.01.1989—31.12.2011 | dup3
.01. —31.12. pa 1.01.2012
Remorci cu protap (O1) — daca este 31.12.1988
prevazuta o DMa DP DMa DP DMa DP
40 20 43 21 50 25
31p?2a1§88 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Remorci cu protap (Oy, O3 si O4) — DMa DP DMa DP DMa DP
40 20 43 21 50 25
C. Tractoare
Coeficient de franare (%) Coeficient de franare (%)
mai mic decat mai mic decéat urmatoarele valori
Efortul de actionare urmatoarele valori (vehicule inmatriculate sau fabricate dupa 1.01.2018)
Categoria vehiculului maxim admisibil la pedala | (vehicule inmatriculate - ——— - —
(daN) sau fabricate pana la cu viteza maxima mai mica cu viteza maxima
1.01.2018) sau egala cu 30 km/h mai mare de 30 km/h
DMa DP DMa DP DMa DP
Tractoare (T) 60 20 10 28 14 40 20

*) La semiremorci, coeficientul de frAnare se calculeaza in raport cu greutatea masurata pe puntile semiremorcii.
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La autovehiculele care nu sunt echipate cu servofrana (cu exceptia celor din categoria L) este obligatorie verificarea
eficacitatii frinei de serviciu prin actionarea acesteia cu un efort de actionare la pedald care nu trebuie sa depaseasca valoarea

determinata in functie de starea de incarcare a autovehiculului:

Fp:FpmaX X (mef/ mtot) (daN),

in care:

Fomax (daN) — efortul de actionare maxim admisibil la pedala de frana (tabelul 1);
mes (kg) — masa efectiva a autovehiculului inspectat;
myot (kg) — MTMA a autovehiculului inspectat.

pentru frana de securitate (daca este asiqurata de un sistem separat)

Autovehicule si remorcile acestora

Categoria vehiculului

Efortul de actionare
maxim admisibil la pedala

Coeficient de franare (%) mai mic decat urmatoarele valori
(vehicule inmatriculate sau fabricate in perioada)

(daN)
panala . <
Autovehicule transport persoane care 30.09.1991 1.10.1991—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
au, n afara locului conducatorului, DMa DP DMa DP DMa DP
cel mult 8 locuri pe scaune 50
(autoturisme, autovehicule taxi, 25 12
autovehicule speciale ambulanta etc.) 24 12 (cuABS) | (cuABS) 29 14
(My) 24 12
(fara ABS) | (fara ABS)
pana la . “
30.09.1991 1.10.1991—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Autovehicule transport persoane care DMa DP DMa DP DMa DP
au, in afara locului conducatorului, 70
mai mult de 8 locuri pe scaune 25 12
(microbuze, autobuze) (M,, Ms) 24 12 (cuABS) | (cuABS) 25 12
24 12
(fara ABS) | (fara ABS)
pana la “
. § 3112 2011 dupa 1.01.2012
Autovehicule transport marfa cu 70
MTMA péna la 3.500 kg inclusiv (N) DMa DP DMa DP
22 11 25 12
panala - <
_ § 31.12 1988 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Autovehicule transport marfa cu 70
MTMA peste 3.500 kg (N2, N3) DMa DP DMa DP DMa DP
21 10 22 11 25 12
pana la - o
31.12.1988 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Semiremorci”) (Oz, Os $i O4) — DMa | DP DMa DP DMa | DP
20 10 21 10 22 11
pana la - <
_ § 31.12.1988 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Remorci cu protap (O1) — daca este .
prevazuta DMa DP DMa DP DMa DP
20 10 21 10 25 12
pana la o
31.12 1988 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Remorci cu protap (Oy, O3 si O4) — DMa DP DMa DP DMa DP
20 10 21 10 25 12

*) La semiremorci, coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea masurata pe puntile semiremorcii.
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pentru frana de stationare

Toate categoriile

Coeficient de franare (%) mai mic decéat urmatoarele valori
DMa DP
16 8

NOTA:
In cazul semiremorcilor, coeficientul de franare se calculeaza in raport cu greutatea masurata pe puntile semiremorcii.

A2. Dezechilibrul
Dezechilibrul dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti se determina cu relatia:

J= Fmax mexlOO(%),
Fmax
in care:
Fmax (daN) — forta de franare la roata care inregistreaza forta de franare superioara;
Fmin (daN) — forta de franare la roata care inregistreaza forta de franare inferioara.
Valorile maxime admisibile ale dezechilibrului dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru vehicule sunt precizate
in tabelul 4.

Tabelul 4 — Valorile-limita ale dezechilibrului dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti

si incadrarea in categorii de deficienta

rad de gravitate

Dezechilibrul (%)
(Dez)

DMa DP
30 <Dez <50

Categoria vehiculului

mai mare de 50

Toate categoriile, cu exceptia autovehiculelor din categoria L

B. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frAnare al vehiculelor cu decelerometrul cu compensare si inregistrare

Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de franare al vehiculelor cu decelerometrul cu compensare si inregistrare
presupune verificarea deceleratiilor realizate de frana de serviciu si frana de stationare in cazul franarii pe pista, precum si
aprecierea dezechilibrului intre fortele de franare la rotile aceleiasi punti pentru frana de serviciu si frana de stationare in functie
de comportamentul la franarea pe pista.

Aceasta verificare se efectueaza prin probe functionale in parcurs, prin masurarea deceleratiei maxime la o franare brusca
de la viteza de 30 km/h (sau, dupa caz, de la viteza maxima constructiva, daca viteza maxima constructiva este mai mica de
30 km/h) in cazul franei de serviciu si 15 km/h in cazul franei de stationare.

Probele in parcurs trebuie desfasurate pe un carosabil betonat sau asfaltat, uscat, neted si rectiliniu.

Aceasta verificare se aplica pentru:

— masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h;

— tractoare (in cazul tractoarelor, verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frénare se poate efectua si pe standul
cu role, in statiile ITP autorizate);

— autoremorchere, autovehicule speciale si autovehicule specializate ale caror caracteristici constructive nu permit
verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frAnare pe standul de frénare cu role;

— autovehicule cu tractiune integrala permanenta nedecuplabild — legatura rigida;

— mopede cu 3 roti;

— motociclete cu atas;

— mototricicluri:

— cvadricicluri;

— motocicluri cu roti jumelate.

Valorile-limita ale deceleratiei maxime masurate si incadrarea in categorii de deficienta sunt precizate in tabelul 5 pentru
frana de serviciu si tabelul 6 pentru frana de stationare.

pentru frana de serviciu
A. Autovehicule cu trei roti si cvadricicluri

Categoria vehiculului

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
mai mica decat urmatoarele valori
(ambele frane)

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
mai mica decat urmatoarele valori
(frana pe roata/axa din spate, dupa caz)

DMa DP DMa DP
Mopede cu trei roti (L2e)
Cvadricicluri usoare (L6e) 4,0 2,0 2,5 1,2
Motociclete cu atas (L4e) 4,6 2,3 2,5 1,2
Mototricicluri (L5e)
Cvadricicluri grele (L7e) 4.4 2,2 2,5 1,2
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Categoria vehiculului

Efortul de actionare
maxim admisibil la pedala

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
mai mica decat urmatoarele valori

(daN) (vehicule inmatriculate sau fabricate in perioada)
Autovehicule transport persoane care pana la . <
au, in afara locului conducatorului, 30.09.1991 1.10.1991—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
cel mult_8 locuri pe scaune DMa DP DMa DP DMa DP
(autoturisme, autovehicule taxi, 50
autovehicule speciale ambulanta etc.) 5,0 2,5
(My) _ _ § § 48 24 (cuABS) | (cuABS) 58 2.9
cu tractiune integrala permanenta , ,
nedecuplabila — legatura rigida (fara ABS) | (fara ABS)
pana la “
Autovehicule transport persoane care 30.09.1991 1.10.1991—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
au, in afara locului _conducatorulm, DMa DP DMa DP DMa DP
mai mult de 8 locuri pe scaune 70
(microbuze, autobuze) (M,, Ms) 50 2,5
cu tractiune integrala permanenta (cuABS) | (cuABS)
nedecuplabild — legatura rigida 4.8 2.4 4.8 2.4 5.0 2,5
(fara ABS) | (fara ABS)
Autovehicule transport marfa cu 31'0?2&‘2';11 dupa 1.01.2012
MTMA pana la 3.500 kg inclusiv (N4) 70 S
cu tractiune integrala permanenta DMa DP DMa DP
nedecuplabila — legatura rigida 45 2.2 50 25
. N pana la «
Autovehicule transport marfa 31.12 1988 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
cu MTMA peste 3.500 kg (N, N3) 70 i
cu tractiune integrala permanenta DMa DP DMa DP DMa DP
nedecuplabila — legatura rigida 43 21 45 22 50 25
31p?ga1§‘88 1.01.1989—31.12.2011 | dupa 1.01.2012
Autoremorchere, autospecializate si 70 -
autospeciale DMa DP DMa DP DMa DP
4,3 2,1 45 2,2 5,0 25

C. Tractoare

Categoria vehiculului

Efortul de actionare
maxim admisibil la pedala

Valoarea deceleratiei
maxime masurate (m/s2)
mai mica decéat
urmatoarele valori
(vehicule inmatriculate

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
mai mica decat urmatoarele valori
(vehicule inmatriculate sau fabricate
dupa 1.01.2018)

(daN) sau fabricate pana la | €U viteza mai mica sau egala | cu viteza mai mare de
1.01.2018) cu 30 km/h 30 km/h
DMa DP DMa DP DMa DP
Tractoare (T) 60 2,0 1,0 2,8 1.4 4,0 2,0

D. Masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h

Categoria vehiculului

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2)
mai mica decat urmatoarele valori

DMa

DP

de 25 km/h

Masini si utilaje autopropulsate pentru lucrari cu viteza maxima constructiva mai mare

2,0

1,0

La autovehicule, cu exceptia celor din categoria L si a masinilor si utilajelor autopropulsate pentru lucrari care nu sunt
echipate cu servofrana, este obligatorie verificarea eficacitatii franei de serviciu prin actionarea acesteia cu un efort de actionare
la pedala care nu trebuie sa depaseasca valoarea determinata in functie de starea de Tnhcarcare a autovehiculului:

Fp:Fpmax X (mef / mtot) (daN),

in care:

Fomax (daN) — efortul de actionare maxim admisibil la pedala de frana (tabelul 5);
mer (kg) — masa efectiva a autovehiculului inspectat;
myot (kg) — MTMA a autovehiculului inspectat.
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pentru frana de stationare
Toate categoriile

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s2) mai mica decat urmatoarele valori

DMa DP
1,6 0,8

C. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frAnare al vehiculelor prin proba in parcurs

Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frénare al vehiculelor prin proba in parcurs se aplica (semi)remorcilor
care nu pot fi verificate din motive constructive pe standul de franare. Pentru verificare se efectueaza:

— o frAnare pe pista a ansamblului autovehicul tractor — (semi)remorca, verificandu-se daca sistemul de franare de
serviciu functioneaza, precum si comportamentul la frAnare (pastrarea traiectoriei);

— actionarea sistemului de franare de stationare al (semi)remorcii, verificandu-se daca sistemul de franare de stationare
al (semi)remorcii functioneaza.

Metodologia de incercare a sistemelor de franare ale vehiculelor din categoriile M, N si O cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 t utilizand un stand de franare cu role

1. Determinarea coeficientului de frAnare pentru sistemele de frAnare pneumatice

1.1. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul incarcat la MTMA

Calcularea coeficientului de franare a vehiculului incarcat la MTMA nu necesita extrapolare, acesta rezultand simplu
din ecuatia urmatoare:

ZFis+ Fid
cf ="=IT><100(%),

in care:

Fis (daN) = forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) = forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de punti;

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

1.2. Determinarea coeficientului de franare pentru un vehicul descarcat sau partial incarcat — metoda de masurare
intr-un punct

Aceasta este o metoda de extrapolare a valorilor fortelor de frénare obtinute la verificarea vehiculului descarcat sau partial
incarcat in vederea calcularii coeficientului de franare al vehiculului incarcat la MTMA.

Metoda presupune existenta conectoarelor de testare a presiunilor din rezervoarele de aer comprimat care comanda
circuitul de franare pe fiecare punte sau a celor din cilindrii de frana, dupa caz.

In timpul verificarii pe fiecare punte, cel putin 30% din presiunea nominald maxima a sistemului de franare trebuie obtinuta
printr-o incarcare adecvata a vehiculului sau prin simularea incarcarii.

Pentru calculul coeficientului de franare este necesara cunoasterea urmatorilor parametri:

a) valoarea fortelor maxime de franare pentru nivelul de incarcare al vehiculului prezentat (se obtin prin masurarea pe
standul de franare cu role);

b) valorile presiunilor din rezervoarele de aer comprimat care comanda circuitul de franare pe fiecare punte ce se verifica
sau cele din cilindrii de frana (in functie de amplasarea conectorului de testare) la care se obtin fortele de frAnare maxime pentru
nivelul de incarcare cu care vehiculul a fost prezentat la ITP (se obtin prin masurare in timpul verificarii pe standul de franare cu
role, cuplandu-se traductorii de masurare a presiunii);

c) valoareal/valorile presiunii de extrapolare pentru fiecare punte (se preiau sau se calculeaza in functie de datele existente
pe placuta regulatorului automat al fran&rii in functie de incarcare). in cazul in care presiunea de extrapolare de pe placuta
regulatorului automat al franarii in functie de incarcare este prevazuta pentru o masa diferita de cea a axei/grupului de axe pe care
actioneaza regulatorul care este mentionata in documente, se calculeaza o presiune de extrapolare corespunzatoare masei din
documente, care va fi folosita in calcul.

Pentru o anumita punte, fortele de frdnare maxime se obtin la blocarea standului de franare sau, daca acesta nu se
blocheaza, prin citirea de pe panoul de afisaj a valorilor maxime.

Se calculeaza factorii de extrapolare pentru fiecare punte conform formulei:

El-: pex_0’4 ,
p;—0,4

in care:

i = numarul puntii verificate;

Pex = Valoarea presiunii de extrapolare;

p;i = valoarea presiunii masurate la care s-au obtinut fortele maxime de franare pe puntea i.



16 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 41/21.1.2020

Se calculeaza valoarea coeficientului de franare cu formula:

_ (Fls+ F1d)XE1+(F2s + F2d)X E2+...+ (Fns+ Fnd)X En
G

cf x100(%)

in care:

Fis (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

Ei — factorul de extrapolare pentru puntea i;

n — numarul de punti;

G (daN) — greutatea vehiculului incarcat la MTMA.

Tn cazul in care vehiculul nu este echipat din fabricatie cu conectoare de testare a presiunilor din rezervoarele de aer
comprimat care comanda circuitul de franare pe fiecare punte sau a celor din cilindrii de frana, dupa caz, coeficientul de franare
se determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial incarcat utilizand ecuatia urmétoare:

D Fis+Fid
Cf == ——x100(%),

in care:

Fis (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n — numarul de punti;

G (daN) — greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Daca coeficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decéat valoarea minima admisibila, atunci vehiculul
va trebui sa fie prezentat la ITP in stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.

2. Determinarea coeficientului de franare pentru sistemele de frAnare hidropneumatice si pentru sistemele de franare
complet hidraulice

Coeficientul de franare pentru vehiculele echipate cu sisteme de franare hidropneumatice sau complet hidraulice se
determina direct prin masurarea fortelor de franare ale vehiculului descarcat sau partial incarcat utilizand ecuatia urmatoare:

D Fis+Fid
cf =’=IT><100(%),

in care:

Fis (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea stanga a puntii i;

Fid (daN) — forta de franare la roata/rotile de pe partea dreapta a puntii i;

n = numarul de punti

G (daN) = greutatea vehiculului prezentat la ITP.

Daca coeficientul de franare astfel determinat are o valoare mai mica decat valoarea minima admisibila, atunci vehiculul
va trebui sa fie prezentat la ITP in stare incarcata cu cel putin 50% din sarcina maxima.
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